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Drodzy czytelnicy Biofuel Cities!

Dobrze pamigtam, kiedy dwa lata temu przygotowywa-
lisSmy regulacje dotyczace rynku biopaliwa w Holandii
temat biopaliw byt znany niewielkiej grupie ekspertow.
Zadziwiajace, jak szybko si¢ to zmienito! Dzisiaj za-
rowno w dobrze znanych pismach naukowych jak i w
réznego rodzaju magazynach takich jak np. ,,Financial
Times and Science” publikowane sa artykuty dotyczace
biopaliw. Temat stat si¢ dobrze znany na calym §wiecie.

Jednakze, wieSci dotyczace biopaliw nie zawsze sa cal-
kowicie $wietlane i pozytywne. Ostatnie artykuty, pu-
blikowane m.in. w piSmie wspomnianym powyzej sku-
piaja sig¢ na negatywnych aspektach oraz stabych stro-
nach produkeji i wykorzystania biopaliw. Przykladem
takiego negatywnego wplywu rozwoju biopaliw na
gospodarke jest ciagle wzrastajace zapotrzebowanie na
ziemie uprawne co prowadzi¢ moze do zmniejszenia
powierzchni lasow oraz ograniczenia réznorodnosci
biologicznej. Z drugiej strony, jako przyktad pozytyw-
nego skutku wykorzystania biopaliw przytoczy¢ mozna
redukcje emisji gazow. Jednakze redukcja tych emisji
uwazana jest na razie za niezbyt znaczaca, a ten sam
efekt mozna by osiagna¢ — zdaniem krytykow — mniej-
szym kosztem.

Powyzsze kwestie, stanowia caty czas przedmiot dysku-
sji wielu ekspertow. Sformutowanie uniwersalnych
wnioskow jest skomplikowane, migdzy innymi ze
wzgledu na bardzo zrdznicowane sposoby produkcji
biopaliw, pojawiajace si¢ zmiany i udoskonalenia w
systemach produkcyjnych czy tez ze wzgledu na zalez-
nosci pomigdzy rynkiem biopaliw a produkcja zywnosci
i pasz. Jednak jest oczywiste, ze biopaliwa musza by¢
produkowane w systemie zrownowazonym. Wiele
panstw Europejskich nie poczynito jednak odpowied-
nich krokow w celu ustanowienia kryteriow oraz regula-
cji aby zapewni¢ zréwnowazenie w produkcji biopaliw.
Temat ten bedzie poruszany w kolejnych wydaniach
Biofuel Cities.

W chwili obecnej chcemy skupic sig¢ na uzytkowaniu
biopaliw. Biopaliwa takie jak E85, biodiesel czy olej
roslinny sa czgsto uzywane w transporcie miejskim.
Oprocz znanych wszystkim korzysci ptynacych z zasto-
sowania biopaliw w pojazdach (takich jak np. redukcja
emisji NOy), przytaczane sa coraz to nowsze pozytywne
potencjalne skutki wykorzystania ‘zielonych’ paliw. W
tym wydaniu Biofuel Cities proponujemy Panstwu lek-
turg dotyczaca nowych, inspirujacych pomystéw zasto-
sowanych w Sztokholmie, Monachium, Graz czy Lille.

Milego czytania!

TEMAT NUMERU

Zadania, mozliwosci i wyzwania dla uzytkow-
nikow biopaliw.

Wedle wyznaczonego przez Unig Europejska celu, do
roku 2020 10% paliw wykorzystywanych w transpor-
cie ma pochodzi¢ z biomasy. Aby udalo sig takie
zatozenie wypehic niezbgdne jest przekonanie uzyt-
kownikow do stosowania biopaliw. Waznym aspek-
tem jest rowniez zapewnienie odpowiedniej infra-
struktury oraz dostaw paliw.

W tej kwestii pojawia sig¢ wiele barier i wyzwan jak
réwniez mozliwosci, ktore moga mie¢ wpltyw na wy-
korzystanie biopaliw przez uzytkownikoéw. Powyzsze
kwestie sa szczegdlowo analizowane w ramach
warsztatow organizowanych przez europejskie poro-
zumienie Biofuel Cities (Biofuel Cities European
Partnership). Pierwszy warsztat w ramach tego pro-
gramu odby? si¢ 22 maja 2007 roku w Sztokholmie.
Brali w nim udzial reprezentanci réznych grup uzyt-
kownikow biopaliw, przedstawiciele wtadz lokalnych
oraz regionalnych, reprezentanci instytutow nauko-
wych oraz firm zajmujacych si¢ logistyka i transpor-
tem.

Podczas spotkania zostaly sformutowane najwazniej-
sze kierunki dziatan i kluczowe aspekty omawianej
sprawy, ktorych krotkie streszczenia przedstawione sa
ponizej. Przedyskutowane zostaly zrownowazone i
nowatorskie koncepcje dotyczace wprowadzenia
biopaliw do transportu miejskiego jak rowniez kwe-
stie zwigzane z przeptywem i dostgpem do informacji
technicznych o pojazdach, ich zasilaniu, oraz wlasci-
wosciach paliw.

Znalezienie rozwigzan przyjaznych srodowisku

Gléwnym zagadnieniem przy rozwazaniu zuzycia
biopaliw jako alternatywnego zrodta energii w trans-
porcie jest odpowiednie przedstawienie aspektow
srodowiskowych firmom zajmujacym sig transpor-
tem. Biopaliwa w poréwnaniu do paliw tradycyjnych
powszechnie uwazane sa za czyste, przyjazne srodo-
wisku zrodto energii. W tym kontekscie potrzeba
efektywnej i szybkiej redukcji emisji dwutlenku we-
gla w sektorze transportowym uznana zostata za sil-
nie motywujacy czynnik.

Zapewnienie dostepnoSci i bezpieczenstwa
dostaw paliw.

Wigkszos$¢ uzytkownikow wstrzymuje si¢ z decyzja o
zastosowaniu nowych paliw gltéwnie ze wzgledu na
zagrozenie zwiazane z brakiem dostgpnosci nowego
paliwa. W przypadku gdy surowce do produkcji pali-
wa sa niedostgpne lub wystepuja w ilosci ograniczo-
nej, wzrastajg koszty produkeji i w konsekwencji
cena danego paliwa rowniez idzie w gorg.
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www.biofuel-cities.eu

The International Network for
Environmental Management e.V.

Federacja INEM powstata
w 1991 roku i gromadzi
niekomercyjne organizacje
zajmujace si¢ zarzadzaniem
w branzy $rodowiska natu-
ralnego z catego $wiata.

W sktad INEM wchodzi
okoto trzydzieSci réznych
organizacji z dwudziestu
picciu krajow dziatajacych
na rzecz czystej produkcji. INEM wiacza w swo-
je przedsigwzigecia przedstawicieli roznych orga-
nizacji dzialajacych na rzecz ochrony srodowi-
ska. Od 2005 roku INEM ma biuro w Brukseli,
co stwarza lepsza mozliwo$¢ blizszej wspotpracy
z Komisja Europejska i innymi migdzynarodo-
wymi organizacjami. INEM zajmuje si¢ glow-
nie promocja zrownowazonych i pro- Srodowi-
skowych systemow w zarzadzaniu.

Ludwig Karg,
INEM

Zaktada i nadzoruje dziatania narodowych orga-
nizacji zajmujacych si¢ rozwojem gospodarki
oraz wspiera kooperacj¢ pomiedzy tymi jednost-
kami.

Jako organizacja zajmujaca si¢ zrOwnowazonym
rozwojem oraz aspektami $rodowiskowymi,
INEM udziela pomocy zaréwno duzym firmom
jak i niewielkim organizacjom, wspierajac jed-
nocze$nie lokalng tozsamos¢.

INEM zajmuje si¢ rowniez organizacja i czyn-
nym udziatem w réznego rodzaju projektach,
konferencjach, warsztatach czy seminariach
szkoleniowych train-the-trainer (szkolenia tre-
ner6w), jak rowniez wdrazaniem systemoOw
zwiazanych z biopaliwami do powszechnego
uzytku. Doswiadczenie i wiedza INEM wyko-
rzystywane sa przez wiele organizacji na calym
Swiecie.

W obecnej chwili INEM ma partnerow w wielu
Europejskich panstwach, jak rowniez poza Eu-

Do peloprawnych cztonkéw porozumienia IN-
EM naleza migdzy innymi B.A.U.M. — niemiec-
ka organizacja ds. zarzadzania S$rodowiskiem,
wegierski KOVET, szwajcarski OBU czy tez
OGUT w Austrii. Przy pomocy INEM organiza-
cje te wspieraja swoje czlonkowskie przedsig-
biorstwa przy wdrazaniu systemow zrownowazo-
nego zarzadzania poprzez wykorzystanie nowo-
czesnych technologii Srodowiskowych i energe-
tycznych.

Dzisiaj wielu cztonkow INEM angazuje si¢ w
opracowywanie rozwiagzan redukujacych skutki
zmiany klimatu. Zarowno w ramach przedsig-
biorstw jak partnerstwa publiczno-prywatnego
partnerzy z réznych panstw spotykaja sig, aby
wymienia¢ wiedzg dotyczaca energii ze zrodet
odnawialnych, nowych paliw i silnikow czy tez
zagadnien dotyczacych efektywnosci energetycz-
nej.

Kontakt |.karg@inem.org

Dodatkowe informacje

Zadania, mozliwosci i wyzwania
dla uzytkownikow biopaliw.

<e== (Ciag dalszy ze strony 1

Niewystarczajaca ilo$¢ surowcoOw ma réwniez
wplyw na opini¢ publiczna oraz obawy zwia-
zane z relacja: produkcja zywnosci a produk-
cja biopaliw. Zrownowazony system produk-
cyjny jest postrzegany jako rozwiazanie wyzej
wymienionych potencjalnych problemow.
Kwestie takie stanowia bariery dla rozwoju
biopaliw, jednakze jesli sa one odpowiednio
przedstawione i po§wiecona jest im wystarcza-
jaca ilo$¢ uwagi, moga przerodzi¢ si¢ w mozli-
wosci i wyzwania.

Korzysci lokalne

Jednoczesna produkcja oraz zuzycie biopaliw
w danym rejonie moga skutkowa¢ wieloma
korzysciami poczynajac od rozwoju gospo-
darczego poprzez tworzenie nowych miejsc
pracy a konczac na wzmocnieniu lokalnego
bezpieczenstwa energetycznego i zredukowa-
niu ilosci paliw importowanych.

Co wigcej, zastosowanie biopaliw, jako czys-
tych produktow w poréwnaniu do paliw trady-
cyjnych moze wspiera¢ przedsigwzigcia zwia-
zane z ochrong $rodowiska i lokalnego klimatu
jak rowniez przyczynic si¢ do mniejszej emisji
dwutlenku wegla zwiazanej z brakiem ko-
niecznosci transportowania paliw czy surow-
cow z innych regionow. Przetwarzanie odpa-
dow na energig zostato z powodzeniem wdro-
zone w niektérych regionach Europy i Swiata.

ropa —np. w Malezji czy Brazylii.

Dostep do informacji

Jako jeden z najwazniejszych aspektow podkre-
$lonych podczas spotkania wymieniona zostala
konieczno$¢ odpowiedniego rozpowszechniania
informacji i danych na temat biopaliw, zard6wno
wérod uzytkownikow jak i ekspertow z tej dzie-
dziny. Dziatania takie beda miaty pozytywny
wplyw na podejmowanie wlasciwych decyzji w
dziedzinie biopaliw. Przekazywane informacje
powinny dotyczy¢ roznych galtezi produkeji i
wykorzystania biopaliw, poczynajac od danych
technicznych na temat pojazdow i samych bio-
paliw, poprzez galaz infrastruktury az do infor-
macji z zakresu regulacji prawnych, doptat, kre-
dytow preferencyjnych czy innowacyjnych in-
westycji. Wazna rolg w procesie rozpowszech-
niania informacji maja media i powinny one by¢
czynnie wlaczone w ta galaz dziatalnosci.

Infrastruktura, paliwa, pojazdy i uzytkowni-
cy

Potencjalni uzytkownicy oraz producenci biopa-
liw spotykaja si¢ z powszechnym problemem —
co pierwsze? Jajko czy kura? W tym wypadku
pytanie brzmi: co powinno rozwinagé sig pierw-
sze — niezbgdna infrastruktura oraz zapasy pali-
wa czy tez najpierw powinna powstac grupa
odbiorcow biopaliw? Uzytkownicy oczekuja
dostgpnosci do nowych paliw, co w praktyce
oznacza wigkszy wybor pojazdow napgdzanych
biopaliwami oraz mozliwo$¢ napehienia baku
czyli odpowiednia ilo$¢ stacji oferujacych biopa-
liwa. Z drugiej strony producenci samochodéw,
wytworcy paliw i organizacje zajmujace si¢
rozwojem infrastruktury przed rozpoczgciem
inwestycji potrzebuja informacji o wielkosci
rynku zbytu.

http://www.inem.org/

Do grupy uzytkownikéw biopaliw naleza repre-
zentanci roznych grup oraz organizacji, ktorzy
moga wykorzystywac biopaliw we wiasnych po-
jazdach lub tez moga bra¢ czynny udziat w proce-
sie wdrazania biopaliw do powszechnego uzytku.
Do uzytkownikoéw biopaliw zaliczamy:

e Wiascicieli pojazdow mechanicznych, cztonkow
grup zrzeszajacych kierowcow, jak rowniez media,
jako majace wptyw na opinie publiczna.

e Uzytkownikow wykorzystujacych biopaliwa dla
celow przemystowych i1 komercyjnych, np. wlasci-
ciele korporacji transportowych i logistycznych.

e Wiadze lokalne regionalne oraz krajowe. Szczegol-
nie jednostki porzadkowe i administracyjne, np.
straz pozarng czy firmy zajmujace si¢ wywozem
$mieci.

e Rolnicy, ktérzy moga wykorzystywac biopaliwa do
maszyn rolniczych, Rowniez czlonkowie zrzeszen
rolniczych.

e Jednostki odpowiedzialne za transport publiczny.

e Firmy z branzy produkcji pojazdow i maszyn.

Regulacje prawne

Aby zapewni¢ gtadkie wdrozenie biopaliw na ry-
nek paliw transportowych, potrzebne sa roznego
rodzaju programy wspierajace inicjatywg. Szcze-
golnie w poczatkowych fazach zmian narzgdzia
prawne takie jak ustawy i rozporzadzenia zapewnic¢
moga stabilnos$¢ procesu oraz zachgcic¢ — zardwno
inwestorow do podejmowania dziatan jak i uzyt-
kownikow do wykorzystania biopaliw. Jako$¢ pa-
liw oraz Scisle przestrzeganie zatozonych standar-
dow maja kluczowe znaczenie dla zaufania uzyt-

kownikow i inwestorow.
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Czysty transport w Sztokholmie — flota taksowkowa

Wzrost iloSci pojazdéw poruszajacych si¢ na ‘czyste’ paliwa jak réwniez
wieksze wykorzystanie biopaliw ma stuzy¢ redukcji emisji dwutlenku wegla i
tlenku azotu pochodzacych z transportu, na terenie Sztokholmu.

»~Naszym celem jest trzy-
dziesto pigcio procentowy
udziat samochodow zasila-
nych biopaliwami w catko-
witej ilosci pojazdéw jez-
dzacych w Sztokholmie. Cel
ten zamierzamy osiagna¢ do
roku 2010. Wiadze miasta
daja dobry przyktad syste-
matycznie  wprowadzajac
pojazdy zasilane biopaliwa-
mi do systemu transportu miejskiego. Plany na rok
2010 przewiduja stu procentowe wykorzystanie
takich pojazdow w transporcie miejskim.”- powie-
dziata wice burmistrz Sztokholmu — Ulla Hamilton,
ktora pelni rowniez funkcje pelnomocnika rzadu do
spraw srodowiska w Sztokholmie.

W Sztokholmie pod pojgciem czystego pojazdu
rozumie si¢ pojazd, ktoéry zasilany jest paliwami
odnawialnymi takimi jak etanol czy biogaz. Wyko-
rzystanie takich paliw wiaze si¢ z redukcja emisji
gazOw cieplarnianych, obnizeniem poziomu hatasu
i znacznie czystszym powietrzem w stolicy. Miej-
ski zespot ekspertow zajmujacych sig¢ sprawami
czystego transportu (Clean Vehicles Team) pracuje
obecnie nad zrealizowaniem celéw postawionych
przez wiladze stolicy Szwecji, kierujac wysitki za-
réwno w strong sektora uzytkownikéw prywatnych
jak i branzy przemystowe;.

Glownym zatozeniem jednego z realizowanych
projektow jest ogélnie rozumiane wsparcie dla
wykorzystania biopaliw w korporacjach takséwko-
wych. W roku 2007 okoto 300 sztokholmskich
taksowek — co stanowi 10% wszystkich taksowek
w miescie- wykorzystywato biopaliwa.

W rankingach poszczegolnych korporacji prowadzi
firma ‘TaxiKurir’, ktora to zasila biopaliwami az
jedna-piata swoich pojazdéw. Wiadze korporacji
planuja catkowicie przetaczy¢ si¢ na uzytkowanie
biopaliw do roku 2008.

Magnus Lindgren, kierowca korporacji
‘TaxiKurir’, jest odpowiedzialny za cztery z firmo-
wych samochodéw. Dwa z nich przystosowat juz
do wykorzystania

biometanu, ,,Lubi¢ by¢ jednym z najlepszych
jesli chodzi o ochrong $rodowiska. Wyzsze
koszty zwiazane z wykorzystaniem biopaliw
rekompensowane sa przez znacznie wigksza
ilo$¢ klientow, ktorzy wola poruszaé si¢ eko-
taksowkami” — moéwi Magnus.

Wielu statych klientow korporacji taksowko-
wych chce trwale si¢ przyczyni¢ do zmniej-
szenia emisji szkodliwych gazow i tym sa-
mym rejestruje si¢ w bazie danych korporacji
jako klienci zainteresowani poruszaniem sig
wylacznie ‘czystymi’ taksowkami. Taki sys-
tem powoduje, iz dyspozytornia automatycz-
nie wysyla do nich pojazdy poruszajace sig
na biopaliwa.

Aby dodatkowo  wesprze¢ inicjatywe
‘czystych’ takséwek, zastosowane zostaty
dalsze udogodnienia. Na sztokholmskim
lotnisku Arlanda, kierowcy eko- taksowek
maja pierwszenstwo w zabieraniu klientow i
nie musza sta¢ w kolejce dla ‘normalnych’
taxi. ,,Oszczegdzam co najmniej godzing
dziennie w zwiazku z tym ze podjezdzam do
klientow jako pierwszy” mowi Magnus Lind-
gren.

Innym udogodnieniem dla wtascicieli eko-
taksowek jest priorytetowe wykorzystanie ich
pojazdow w systemie transportu os6b niepet-
nosprawnych.

Dzigki pomocy Unii Europejskiej, wiadze
Sztokholmu mogly poméc finansowo wtasci-
cielom korporacji takséwkowych w przeobra-
zeniu ich pojazdéw na bardziej ‘zielone’.

W celu uzyskania dodatkowych informacji
zapraszamy na strony:

=== www.miljobilar.stockholm.se
=) www.best-europe.org

===) www.trendsetter-europe.org
m=p  www.miljo.stockholm.se

ICLEI European Secretariat
Kontakt: biofuels@iclei-europe.org
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== Nowosci polityczne

Nowe wytyczne dotyczace biopaliw
przyjete przez CEN

Europejski Komitet Normalizacyjny CEN (The
European Standardization Organization Board)
przyjal nowe wytyczne Komisji Europejskiej
odnosnie normalizacji biopaliw. Pierwszy do-
kument M/393 dotyczy ujednolicenia europej-
skich standardow dla FAEE, w odniesieniu do
uzycia tej substancji jako paliwa grzewczego
oraz paliwa w silnikach diesel. Dokument M/-
394 dotyczy potrzeby korekty normy europej-
skiej (EN 590:2004) ,,paliwa do pojazdéw —
diesel — wymagania oraz metody testowe”’,
ktora to norma charakteryzuje paliwo diesel
pochodzenia tradycyjnego. Paliwo to moze by¢
mieszane z biodieslem w ilosci 10% (obecne
zezwolenie 5%).

Praca nad powyzszymi dokumentami bedzie
prowadzona przez Komitet Techniczny CEN
(CEN/TC19) ,,Paliwa gazowe i plynne, smary
oraz pochodne produkty ropy naftowej, zrodla
syntetyczne oraz naturalne”. Podczas ostatnie-
go spotkania w Wiedniu, Komitet zatwierdzit
zmiang normy FAME (EN 14214), ktora umoz-
liwiata 10% dodatek biopaliw. Podczas tego
spotkania zostata rowniez podjeta decyzja o
rozpoczeciu prac nad FAEE jako paliwem
grzewczym oraz silnikowym, w celu sprawdze-
nia wykonalnosci zmienionej ustawy (EN 590)
oraz aby powiekszy¢ mozliwosci mieszania o
dalsze 10%. W zwiazku z ekstensywnymi pla-
nowanymi testami silnikow samochodowych,
proces ten moze zajac¢ pewien czas.

Komitet skierowal norme dotyczaca etanolu do
koncowego glosowania. Norma (EN 15376)
zezwala na 5% mieszanie. Komitet zdecydowat
bezzwlocznie skorygowaé wyzej wymieniona
norme i dazy¢ bedzie do zezwolenia na 10%
domieszki etanolu. Réwnolegle rozpoczete
zostaly prace nad wysoko-procentowymi mie-
szankami benzyny z etanolem (50-85%) oraz
nad modernizacja standardow dotyczacych
LPG. W najblizszej przysztosci przewidziany
jest rowniez poczatek prac nad tzw. paliwami
Gtl (paliwo z gazu)

Ortwin Costenoble, NEN
Kontakt: ortwin.costenoble(@nen.nl
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W lipcu 2006 roku ruszyl projekt zatytulowany ‘Innowacyjne Technologie’ (‘Innovative Tech-
nology’) promujacy wykorzystanie biopaliw w pojazdach obslugi naziemnej na lotnisku w Mona-
chium. H. Wolz z regionalnego biura ochrony Srodowiska (Environmental and Regional Policy
Office) na monachijskim lotnisku zgodzil si¢ udzieli¢ wywiadu dotyczacego dzialan i postepow w

projekcie biopaliwowym.
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INEM: Jakie sa glowne zalozenia i cele tego

nroiektn?
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H.W. Glownym celem tego projektu jest zre-
dukowanie kosztow zwiazanych z
poborem energii i obnizenie emisji
dwutlenku wegla. Chcemy roéwniez
stworzy¢ nowe mozliwosci dla rolni-
kéw 1 hodowcoOw rzepaku z okolic
lotniska i w ten sposob wesprzec
rozwo6j regionalnych surowcow bio-
paliwowych.

INEM: Jak postepuje wdrazanie zalozen
projektu?

H.W. : Jak do tej pory zbudowali§my jedna
stacj¢ paliwowa i planujemy budowg
kolejnych. No poczatku 2007 roku
uruchomiliSmy wewngtrzna —stacje
oleju rzepakowego, jesienia w tym
roku zamierzamy otworzy¢ kolejna
stacje, tym razem zasilajaca pojazdy
w bioetanol. Dziewigtnascie pojaz-
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INEM: Jakie sa dalsze plany lotniska

zwiazane 7 rozwoiem hionaliw?
ZNIAZANC Z LOTNOLLIN _DIOIA LI

H.W.: W przyszlym roku zamierzamy

zbudowac¢ stacj¢ biopaliw, z kto-
rej korzysta¢ beda mogli rowniez
okoliczni mieszkancy. Lotnisko
zostanie podlaczone do regional-
nej sieci dystrybucyjnej biogazu.
Pod koniec przysziego roku za-
mierzamy aktywnie wesprzeé¢
inicjatywy zwiazane z poparciem
dla produkcji bioeanolu.

Modernizacja i wprowadzenie
biopaliw do uzytkowania przez
pojazdy naziemnej obstugi lotni-
ska bedzie trwata do roku 2009.
W migdzyczasie nastapi prze-
ksztalcenie czterystu, z 1400 lot-
niskowych pojazdow, na zasilane
biopaliwami. W perspektywie
dtugoterminowej wtadze lotniska
planuja zastapi¢ olejem rzepako-
wym jedna trzecia wykorzysty-
wanego przez nich obecnie die-
sla. W zamysle jest rowniez roz-
poczecie produkcji bio- nafty
wykorzystywanej w najnowszych
silnikach samolotowych.

Pan H. Wolz z biura ‘Environmental
and Regional Policy’ na lotnisku w Mo-
nachium udzielal wywiadu dla INEM/
B.A.U.M.

doéw obstugi naziemnej jest zasilane
olejem rzepakowym a sze$¢dziesiat
cztery maszyny jezdza na mieszance
Ry, ktora sktada si¢ w dwudziestu
procentach z oleju rzepakowego.

Zadania, mozliwosci i wyzwania
dla uzytkownikoéw biopaliw.

ciag dalszy ze strony 2

Rola Rzadu w dziataniach majacych na celu
wdrozenie biopaliw do powszechnego uzytku
jest bardzo duza. Analogiczne podejscie Rza-
dow do sprawy biopaliw w roznych krajach
Europejskich umozliwi stworzenie jednolitej
platformy porozumienia i dziatan jak rowniez
da podstawg do utworzenie podobnie dziataja-
cych programéw wspierajacych co umozliwi
relatywnie rowny rozwoj dziedziny biopaliw w
catej Europie. Gtowna rola lokalnych wiadz
bedzie zaproponowanie dodatkowych korzysci
ptynacych z wykorzystania biopaliw.

Dzialania lokalne

Istnieje wiele metod, ktore moga by¢ wykorzy-
stane przez lokalne wladze w celu zmiany na-
stawienia spoteczenstwa do wykorzystania
biopaliw. Dziatania takie nie musza taczy¢ si¢ z
wysokimi kosztami i w wigkszoéci przypadkow
moga by¢ przeprowadzone bez szkody dla lo-
kalnego budzetu oraz na wlasna rekg — bez
wiaczania wladz krajowych czy europejskich.
Przyktadami takich dziatan moze by¢ wprowa-
dzenie nizszych optat parkingowych dla samo-
chodoéw zasilanych biopaliwami czy tez syste-
my zakladajace znizki przy zakupie samocho-
dow przystosowanych do wykorzystywania
biopaliw.

Biofuel Citie European Partnership ma na celu
zidentyfikowanie czynnikéw majacych wptyw
na produkcje, dystrybucjg oraz aspekt $cisle
ekonomiczny dotyczacy wykorzystania biopa-
liw dla transportu. Grupy oraz stowarzyszenia
zainteresowane tematem proszone sa o zareje-
strowanie si¢ jako uczestnicy projektu — dziele-
nie si¢ wiedza jest kluczem do sukcesu.

Maryke van Staden, ICLEI
Kontakt: maryke.van.staden@jiclei-europe.org
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Wigcej Informacji dla
uzytkownikow biopaliw

www.eltis.org
http://biopact.com
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Graz w Austrii:
Ekologiczna jazda — ,,Z patelni do baku!”

W ciagu roku z transportu publicznego w miescie
Graz korzysta 98 milionéw pasazeréw. Posrod
réznych $rodkow transportu miejskiego znalezé
mozemy 135 autobuséw, ktore $rednio rocznie
przejezdzaja dystans 8.5 miliona kilometrow i
pochtaniaja okoto 8 milionow litréw diesla, emi-
tujac przy tym znaczne ilosci gazow cieplarnia-
nych.

W 1999 roku w Graz wszedl w zycie program
,,Ecodrive” w ramach ktérego opracowany zostat
zrownowazony system przemiany zuzytego oleju
ro§linnego w bardzo cenny produkt — biodiesel.
Paliwo to uzywane jest do zasilania miejskich
autobusoéw, jako odnawialne, redukujace emisj¢
zrodto energii.

W roku 2004 od miejskich restauracji odebrane
zostalo okoto 280 tysigcy kilogramow zuzytego
oleju roslinnego, natomiast prywatne domy i

posesje wyprodukowaty 75 tysiecy kilogramow
takiego oleju. Olej roslinny z obu tych zrodet
zostal wykorzystany do produkcji biodiesla.

Korzysci

Najwigksza zaleta funkcjonowania tego systemu
produkcji biodiesla jest mozliwo$¢ ponownego
wykorzystania zuzytego oleju roslinnego, ktory
jest raczej trudny do usunigcia jako odpad. Po-
nowne wykorzystanie pozwala unikna¢ negatyw-
nych konsekwencji zwiazanych z ewentualnym
ponownym wprowadzeniem zuzytego oleju do
fancucha pokarmowego. Eliminacja oleju z syste-
mu oczyszczania $ciekow pozwala rowniez usku-
teczni¢ sam proces oczyszczania, poprawi¢ jego
efektywno$¢ oraz obnizy¢ koszty. Dodatkowo,
dziatania zwigzane z odbieraniem oleju z miejsc
pierwszego uzytkowania pozwalaja na utworzenie
nowych miejsc pracy.

Finansowanie ochrony Srodowiska

Wiadze miasta Graz, w zwiazku z silnie pro-
ekologicznym nastawieniem, byly w catosci od-
powiedzialne za finansowanie projektu prze-
ksztatcenia miejskich autobusow w ekologiczne
srodki transportu. Réwniez Unia Europejska
umacniata inicjatywe w zakresie promocji zrow-
nowazonego transportu jako przysztosci dla Euro-
py. Program wspierany byt w ramach projektow
CIVITAS/TRENDSETTER nastawionych na
innowacyjne rozwiazania zwigzane z produkcja

Natalie Devrient (VITO)

Pierre Hirtzberger & Yves Basen (Komunikacja miejska w Lille)

Wspolnota miejska w Lille jest jedna z przoduja-
cych organizacji w Europie jesli chodzi o wyko-
rzystanie biogazu do napedzania pojazdow. W
obecnej chwili gmina zajmuje si¢ rowniez koor-
dynowaniem projektu BIOGASMAX ktéry ma
na celu zbudowanie sieci stuzacej do rozpo-
wszechniania informacji i wiedzy na temat bio-
paliw na terenie Europy.

Projekt, realizowany w Lille oparty jest na
dwoéch podobnych tematycznie projektach rozpo-
czetych przez whadze miasta w 1990 roku i

stanowi niejako ich kontynuacjg. Pierwszy z
projektow zaktadat wprowadzenie do uzytku
autobusOw napedzanych gazem, podczas gdy w
ramach drugiego projektu wykorzystywany miat
by¢ biometan pochodzacy z procesu fermentacji
organicznych czgsci Sciekdw komunalnych.

W roku 1990 powstat pomyst, aby do transportu
miejskiego wprowadzi¢ autobusy zasilane natu-
ralnym gazem. Wtadze miasta $cile wspotpraco-
waty z zarzadem programu European Thermie,
co w roku 1994 zaowocowato wyprodukowa-
niem przez firmg Renault prototypu autobusu
zasilanego gazem. Krotko po pierwszej produkeji
firma Renault dostarczyta jeszcze pigé serii spe-
cjalnych autobusow.

W tym samym czasie nadwyzkowe ilosci bioga-
zu staly si¢ dostgpne jako produkt uboczny z
beztlenowego rozktadu osadow sciekowych.
Mimo iz, oczyszczalnie wykorzystywaty powsta-
ly biogaz dla wlasnych potrzeb zwiazanych z
produkcja ciepla i elektrycznoscei, caty czas duze
ilo$ci biogazu pozostawaty niewykorzystane.

kwartalnik

biodiesla w latach 2002- 2006. Dzigki wsparciu
réznych organizacji na dzien dzisiejszy wszyst-
kie autobusy w Graz zasilane sa biodieslem.

Technologia

Biodiesel wykorzystywany w autobusach miej-
skich w Graz produkowany jest w zakladzie
SEEG, zlokalizowanym w Mureck w Austrii.
SEEG jest firma zajmujaca si¢ technologiczna
przemiang zuzytego oleju roslinnego na biodie-
sel. Technologia ta zostala opracowana przez
Uniwersytet w Graz przy wspolpracy z Tech-
nicznym Uniwersytetem w Graz oraz Biodiesel
International (BDI).

Uniwersalnos¢é

Dos$wiadczenia zwiazane z programem
,Ecodrive” wykazaty duza skutecznosc¢ a dzigki
swojej uniwersalno$ci moga by¢ zastosowane
wszedzie tam, gdzie jako surowiec mozna wy-
korzysta¢ zuzyty olej roslinny. Podstawowym
warunkiem powodzenia programu jest zastoso-
wanie takiej samej struktury wdrozenia jak w
Graz. Dzigki pozytywnym doswiadczeniom
wiele firm w catej Europie moze z powodze-
niem wprowadza¢ system wykorzystania biopa-
liw.

Wigcej informacji:
www.trendsetter-europe.org
WWwWw.clvitas-initiative.org
wWww.graz.at

Kontakt: inz. Gerhard Ablasser
Gerhard.ablasser@stadt.graz.at

To wlasnie w tym czasie nastapito polaczenie
dwoch projektow nadzorowanych przez wiadze
miejskie. Nadwyzki biogazu miaty by¢ wyko-
rzystane w autobusach przystosowanych do
spalania gazu, po wczes$niejszym oczyszczeniu
bio-produktu i poprawieniu jego wartosci kalo-
rycznej. System przygotowania biogazu do uzy-
cia w transporcie miejskim zaczat dziata¢ w
roku 1998, kiedy to pierwsze sze$¢ ‘czystych’
autobusoéw zostato oddanych do uzytku.

Po tak pomyslnym starcie wiadze miasta Lille
postanowily rozszerzy¢ zakres dziatania projek-
tu. Aby zasili¢ biogazem wigcej niz 100 autobu-
sOw potrzebny byt rozwdj siatki dystrybucyjnej
jak rowniez przeskalowanie procesu rozktadu
osadow sciekowych oraz poprawa dzialania
instalacji biogazowych. Nowe instalacje gazowe
zostaly otwarte w roku 2006. Oficjalne otwarcie
centrum odzyskiwania odpadéw organicznych
(Organic Recovery Center) przewidywane jest
na koniec roku 2007. Centrum przystosowane
jest do oczyszczania 100 tysigcy ton odpadow z
gospodarstw domowych w ciagu roku oraz do
produkc;ji lepszego jakosciowo biogazu, w ilo-
Sciach wystarczajacych do zasilenia ponad stu
miejskich autobusow.

Nr. 2 Pazdziernik 2007



www.biofuel-cities.eu

Zapraszamy do dyskusji!

Jednym z celow Konsorcjum Biofuel Cities jest udo-
stepnienie waznych oraz przyjaznych czytelnikowi
ustug informatycznych i produktow. Konsorcjum dazy
do zapewnienia zar6wno wysokiego poziomu dostar-
czanych informacji jak i ilo§ci danych wystarczajacych
do zaspokojenia ciekawosci kazdego czytelnika. Pan-
stwa uwagi beda bardzo doktadnie analizowane i wy-
korzystane. Pomozcie nam dostosowac poziom kwar-
talnika do Waszych wymagan i oczekiwan, przesylajcie
komentarze i propozycje tematow na adres:

sekretariat@biofuel-cities.eu

Aktualnosci

Wyjazdy szkoleniowe do Szwecji- Projekt
The BEST

Dane o wydawcy

Kwartalnik Biofuel Cities wydawany jest w ramach dziatania
koordynacyjnego Biofuel Cities European Partnership. Chcemy
informowaé Panstwa na biezaco o postgpach projektu, majacego
na celu szersze wdrozenie biopaliw do powszechnego uzytku na
terenie catej Europy. Bezptatne kopie kwartalnika dostgpne sa
w:

SenterNovem

PO Box 8242

3505 RE Utrech, The Netherlands,
secretariat@biofuel-cities.eu

fax +31 30 231 6491

Wydawca:

International Network

For Environmental Management e.V. (INEM)
Prezes: Ludwig Karg

WWw.inem.org

Redaktorzy:

Sabine Conrad oraz Dr Michael Stohr,

B.A.U.M. Consult GmbH,

Gotzinger Str. 48/50

81371 Miinchen, Germany/INEM e.V. (copy-editors):
Mark Hindson, Director Sustainable Procurement,
Stefanie Lay, Director Information Services

i Clara Leonard, ICLEI European Secretariat;

Dr John Neeft, Koordynator projektu Biofuel Cities,
SenterNovem.

Podzi¢gkowania:

Publikacja ta jest czg$cia Biofuel Cities European Partnership.
Dziatania te finansowane sa z funduszy szostego programu
ramowego Unii Europejskiej i znajduja si¢ w obszarze dziatalno-
$ci programu ,,Alternative motor fuels: Biofuel Cities”
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Prawa autorskie publikowanych artykutow naleza do ich auto-
réw a informacje zawarte w publikacjach nie moga by¢ przetwa-
rzane ani publicznie udostgpniane bez zgody autorow. Jednocze-
$nie wydawcy informuja, iz opinie zawarte w artykutach nie
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W ramach projektu the BEST organizowane sa
krotkie wyjazdy szkoleniowe dla 0s6b i organi-
zacji zainteresowanych tematem biopaliw.
Wielu politykéw, dziennikarzy czy oséb pry-
watnych skorzystato juz z naszych ofert i po-
szerzylo swoja wiedzg¢ w zakresie wykorzysta-
nia biopaliw oraz wprowadzania ,,czystych”
pojazdow w Szwecji.

W celu uzyskania bardziej szczegétowych in-
formacji zapraszamy na strong:

http://www.best-europe.org/Pages/
ContentPage.aspx?id=476

Paliwo z McDonald a

Poprzez wykorzystanie zuzytego oleju roslin-
nego, zmieszanego z olejem rzepakowym uzy-
ska¢ mozna czysty, gotowy do wykorzystania
biodiesel. Taka technologia wykorzystywana
bedzie na terenie Wielkiej Brytanii, gdzie zuzy-
ty olej rzepakowy odbierany bedzie od ponad
900 restauracji McDonald’s, a po przeksztatce-
niu go w biodiesel, wykorzystywany do tanko-
wania samochodow dostawczych restauracji.

== Ciekawe publikacje

Komisja Unii Europejskiej (2007):
Raport dotyczacy postepu w wykorzysta-
niu biopaliw oraz innych paliw odnawial-
nych w krajach czlonkowskich Unii Euro-
pejskiej. Bruksela, Belgia.

Dostepny na stronie:
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/
com/2006/com2006 _0845en01.pdf

Komisja Unii Europejskiej (2007):

Mapa drogowa rozwoju odnawialnych
zréodel energii. Energetyka odnawialna
XXI wieku: budowanie stabilnej przyszto-
Sci. Bruksela, Belgia.

Dostepny na stronie
http://ec.europa.eu/energy/energy policy/
doc/03_renewable energy rodamap en.pdf

Raporty projektu PREMIA (nr. 1) dostep-
ne s3 na stronie:
http://www.premia-eu.org/reports.htm

===p Ulotka informacyjna projektu
PREMIA ,,Narzedzia promocji
biopaliw”.

===p (Ocena dzialan politycznych dotycza-
cych biopaliw w Europie — do§wiad-
czenia oraz polityka przyszloSciowa.

=) Scenariusze rozwoju biopaliw dla
transportu w Unii Europejskiej.

Planuje sig, by w poczatkowej fazie powstaly
biodiesel bedzie sktadat si¢ w 85% z odzyska-
nego oleju roslinnego zbieranego z 3/4 angiel-
skich restauracji Mc Donalda a w 15% z czy-
stego oleju rzepakowego.

http://www.biofuels-news.com/news/
mcdonald_vats.html

Pierwsze instalacje biodiesla planowane w
Rumunii

Amerykanska grupa zajmujaca si¢ produkcja
biodiesla ,,Greenline Industries” w porozu-
mieniu z rumunskim wytworca oleju roslinne-
go ,,Ulerom Vaslui” zbuduje i uruchomi
pierwsza instalacj¢ produkujaca biodiesel w
Rumunii. Bedzie to pierwsze tego rodzaju
przedsigwzigcie na terenie wschodniej Euro-
py. Instalacja produkowac bedzie okolo7.5
miliona galonéw (25 tysigcy ton) biodiesla
rocznie. Firma ,,Ulerom Vaslui”, ktéra dostar-
cza¢ bedzie olej rzepakowy, stonecznikowy
oraz sojowy do produkcji biodiesla, jest w
stanie przetwarzac okoto 12 tys. ton ziarna
miesiecznie.

http://www.biofuels-news.com/news/
romania_bio.html

=) Wprowadzanie paliw alternatywnych
do transportu — sytuacja w poszcze-
golnych krajach europejskich.

=) Raport z koncowej konferencji PRE-
MIA — ,,Biopaliwa w Unii Europej-
skiej — postep” Bruksela, 2-3 maja
2007.

Zah et al. 2007 Zah R., Boni H., Gauch M.,
Hischier R., Lehmann M. and Wiiger P.
(2007), Analiza cyklu zycia produktéw ener-
getycznych: Ocena wplywu biopaliw na $ro-
dowisko.

Streszczenie dostgpne na stronie:
http://www.bfe.admin.ch/php/modules/
publikatioen/stream.php?
extlang=endname=en_667574407.pdfdendung
=Life

Pelny raport w niemieckiej wersji jezykowej
dostepny jest na stronie ,,Bundesamt fiir Ener-
gie” www.bfe.admin.ch

Wigcej informacji na ten temat mozna znalez¢
na stronie
http://www.esu-services.ch/cms/index.php?
id=49

jak rowniez w raporcie OECD (DoornBoosh,
R. and R. Steenblik (2007): Biopaliwa: Czy
lekarstwo jest gorsze niz choroba?)
dostepnym na stronie:
http://media.ft.com/cms/fb8b5078-5fdb-11dc-
bofe-0000779fd2ac.pdf
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Informacje z Biofuel Cities

Biofuel Cities European Partnership:
Dobry poczatek

Uruchomienie portalu Biofuel Cities European
Partnership w lipcu, wzbudzito duze zainteresowa-
nie wsrod reprezentantdw roéznych grup zwiaza-
nych z biopaliwami. Ponad 750 o0séb zglosito si¢
do czynnego uczestnictwa w projekcie i1 zyskato
dostgp do ponad 220 zrdédet informacji oraz da-
nych dotyczacych ponad 120 projektow biopali-
wowych.

European Partnership przeznaczone jest glownie
dla partneréow i wspolnikow z branzy zwiazanej z
produkcja biopaliw dla transportu. Do grupy tej
naleza wladze lokalne, wihasciciele firm odpowie-
dzialnych za transport miejski, inwestorzy bioracy
udziat w tancuchu produkcyjnym biopaliw, insty-
tuty naukowe, organizacje pozarzadowe czy tez
media.

Zapraszamy do przylaczenia si¢ do Biofuel Cities
European Partnership. Rejestracji dokona¢ mozna
na stronie

http://www.biofuel-cities.eu

Pierwsze wyjazdy studyjne dla uzytkownikow
biopaliw. Sztokholm, Szwecja.

W pierwszym spotkaniu zorganizowanym przez
Biofuel Cities, ktére miato miejsce w stolicy
Szwecji 21 maja 2007 roku uczestniczyli przedsta-
wiciele roznych grup uzytkownikéw biopaliw
takich jak wladze lokalne, wlasciciele korporacji
transportowych, czy naukowcy z jednostek badaw-
czych. Glownym celem spotkania byto zaprezen-
towanie pozytywnych przykltadéw wykorzystania
biopaliw dla transportu w Sztokholmie.

Region sztokholmski jest bardzo zaawansowany w
wykorzystaniu biopaliw na cele transportowe.
Uczestnicy spotkania mogli dowiedzie¢ sig¢ o
sztokholmskich samochodach zasilanych zaréwno
biopaliwami jak i paliwami tradycyjnymi a takze
ustysze¢ o lokalnym podejsciu do budowy nowych
jednostek badawczych oraz wspieraniu rynku
bioenergetycznego w Szwecji. W ramach spotka-

nia odbyta si¢ rowniez wycieczka do stacji pali-
wowej Egs oraz do zajezdni ‘zielonych’ autobu-
s6w miejskich.

Specjalny nacisk potozony byt na wykorzysta-
nie przez wladze Sztokholmu mozliwosci z
projektu the BEST — ,,BioEthanol for Sustaina-
ble Transport”. Projekt ten dotyczy wprowadza-
nia bioetanolu na rynek paliw transportowych
jak rowniez na wykorzystaniu samochodow
zasilanych wigcej niz jednym paliwem czy tez
etanolem. Wigcej szczegotow na ten temat mo-
zecie Panstwo znalez¢ na stronie projektu BEST
lub w raporcie dotyczacym spotkania. Informu-
jemy rowniez, ze istnieje mozliwo$¢ zorganizo-
wania w Szwecji kolejnych spotkan w ramach
projektu BEST.

Pierwsze warsztaty dla uzytkownikéw biopa-
liw. 22 maja 2007 Sztokholm, Szwecja.
Raport z powyzszych warsztatow jest juz
dostepny.

Raport 1 streszczenie wynikow pierwszych
warsztatow dla uzytkownikow biopaliw, ktore
to miaty miejsce w Sztokholmie dnia 22 maja
2007 roku i odbyly si¢ w ramach projektu Bio-
fuel Cities sa juz dostgpne na stronie interneto-
wej Biofuel Cities.

Celem zorganizowanych warsztatow byla dys-
kusja — w zréznicowanym gronie koncowych
uzytkownikow biopaliw — na temat ich potrzeb,
plandw i postrzegania biopaliw jako alternatyw-
nego paliwa jak rowniez na temat barier, prze-
szkod 1 mozliwych rozwiazan probleméw zwia-
zanych z rozwojem biopaliw. Biorac pod uwagg
kompleksowo$¢ zagadnienia ~wprowadzania
biopaliw na rynek, jako miejsce warsztatow
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wybrany zostat Sztokholm — miasto, ktore w godny
zazdrosci sposob radzi sobie z tymi zagadnieniami.

Wiyniki spotkania w znacznym stopniu przyczynia
si¢ do postegpu w Biofuel Cities European Partners-
hip i zostana wykorzystane do usprawnienia syste-
mu wdrazania biopaliw na poziomie pojedynczych
uzytkownikow.

Wiadze lokalne, mozliwo$¢ wspolpracy

dwustronnei
T

Biofuel Cities European Partnership zaprasza wila-
dze lokalne do czynnego wlaczania si¢ w wymianie-
nie informacji i danych dotyczacych wykorzystania
biopaliw, miedzy miastami i regionami za pomoca
tworzenia dwustronnych (twinning) zwiazkoéw part-
nerskich.

Dlaczego wspolpraca typu twinning?

Partnerska wymiana informacji pozwala na si¢ganie
do doswiadczen innych jednostek i pozwala obu
partnerom na poglebienie wiedzy.

Wymiana informacji wspiera¢ moze réwniez lokal-
ne wladze, ktore w ten sposob uzyskaja wigcej da-
nych i tatwiej beda mogly skoncentrowaé si¢ na
sprawach najwazniejszych dla danego regionu.
Dziatania takie daja mozliwos¢ wspolnego rozwia-
zywania probleméw i dyskusji nad trudnymi kwe-
stiami. Dobrze funkcjonujacy system dwustronnej
wymiany informacji daje mozliwo$¢ stworzenia
stabilnej, dlugotrwatej wspolpracy.

Uczestnictwo

Jesli wladze lokalne z danego regionu zainteresowa-
ne sa takim rodzajem wspoélpracy powinny one
skontaktowac si¢ z nami w celu otrzymania specjal-
nego kwestionariusza pozwalajacego okresli¢ naj-
wazniejsze zagadnienia oraz problemy w danym
regionie. Kwestionariusz ten pomoze nam dobraé
odpowiedniego partnera do wspolpracy.
ccp@iclei-europe.org

= 7aproszenie uzytkownikow biopaliw na drugie warsztaty Biofuel Cities. Sofia 3-4 grudnia 2007

Po doswiadczeniach zwigzanych z pierw-
szymi warsztatami Biofuel Cities, ktore
odbyty sie¢ w maju 2007 roku w Sztokhol-
mie zorganizowane zostaty kolejne warsz-
taty, w dniach 3-4 grudnia w Sofii w Bul-
garii.

réwniez rolnicy, gldwnie z centralnej,
wschodniej i poludniowej Europy mieli moz-
liwo$¢ przedyskutowania najwazniejszych
kwestii dotyczacych wykorzystania biopaliw.
Poprzez wymiang do§wiadczen oraz ,,burze
mozgow”’, uczestnicy warsztatow mieli oka-

zje przedyskutowac istniejace problemy

W ramach warsztatow uzytkownicy biopa-
liw, m.in. przedstawiciele wtadz lokal-
nych, wlasciciele firm transportowych jak

zwiazane z wykorzystaniem paliw alterna-
tywnych jak rowniez zaja¢ si¢ analiza brakow
w systemie wdrazania takich

paliw do powszechnego uzytku.

Serdecznie zapraszamy do uczestnictwa w
warsztatach, podzielenia si¢ wtasna wiedza i
wsparcia naszych do§wiadczen.

Ilo$¢ wolnych miejsc jest ograniczona — jesli
jestes uzytkownikiem biopaliw i chciatby$
wzia¢ udziat w warsztatach, prosimy o wysta-
nie listu motywacyjnego do sekretariatu Bio-
fuel Cities.

Kontakt: sekretariat@biofuel-cities.eu
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www.biofuel-cities.eu

== 5-7 Listopada 2007
Migdzynarodowy Kongres Biodiesla,
Wieden, Austria

-( blofuel cities
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Poruszane podczas Migdzynarodowego Kongresu
Biodiesla zagadnienia naukowe i technologiczne maja
szans¢ przyciagnaé¢ bardzo szerokie grono shuchaczy.
Spotkaja si¢ tam zaréwno producenci jak i naukowcy,
ktorzy wspolnie beda omawiac¢ problemy zwigzane z
biodieslem. Program kongresu koncentruje si¢ na na-
uce i jej wpltywie na przemyst. Prelegenci z Europy
Azji oraz obu Ameryk bgda przedstawia¢ swoj punkt
widzenia i dzieli¢ sie doswiadczeniem.

Wigcej informacji
http://www.aocs.org/meetings/biodiesel/

= 7-9 listopada 2007
Czyste palia i pojazdy. Europejska wystawa
1 sympozjum. Sztokholm, Szwecja

A European Partnership

pomigdzy partiami politycznymi i réznego rodzaju
organizacjami. Kooperacja taka zaowocowaé ma
lepszymi rozwiazaniami w dziedzinie transportu jak
réwniez lepszym dostgpem do danych i metodami
rozpowszechniania wiedzy. W ramach seminarium
odbeda si¢ rowniez warsztaty Biofuel Cities dotycza-
ce wykorzystania bioetanolu oraz innych mieszanek
biopaliw dla transportu.

Osoba kontaktowa: Rene Wismeijer:
r.wismeijer(@senternovem.pl

19-20 Listopada 2007
Konferencja dotyczaca swiatowych ryn-
kow biogazu. Bruksela, Belgia

W ramach migdzynarodowego szczytu dotyczacego
swiatowych rynkow biogazu spotkaja si¢ liderzy tych
whasnie rynkow z réznych panstw Swiata. Dyskusja
dotyczy¢ bedzie gtdwnie tancucha produkeji biogazu
przy czym nacisk zostanie potozony na zwigkszenie
zapotrzebowania i ilo$ci produkowanego biogazu.
Szczegotowe informacje
Www.greenpowerconferences.com

19-20 Listopada 2007
Zarzadzanie i mobilnos¢. Nantes, Francja.

——)

Wprowadzanie do uzytku powszechnego ‘czystych’ paliw
oraz pojazdow zasilanych takimi paliwami zwiazane jest ze
zmniejszeniem wpltywu na globalng zmiang klimatu oraz
zredukowaniem zalezno$ci sektora transportowego od paliw
mineralnych. W ramach seminarium przedstawione zostana
produkty oraz systemy implementacyjne stuzace wprowadza-
niu mniej szkodliwych paliw oraz pojazdéw do sektora trans-
portu jak rowniez dane i informacje o obecnie prowadzonych
europejskich i krajowych projektach dotyczacych tego tema-
tu.

Podczas spotkania odbgdzie si¢ uroczyste otwarcie Biofuel
Cities European Partnership.

Dodatkowe informacje:

www.cleanvehicles.net

== 14-15 listopada 2007
Porozumienie na rzecz czystego transportu.
Arnheim, Holandia

W dniach 14-15 listopada tego roku w Arnheim w
Holandii odbedzie sig konferencja ,,porozumienie na
rzecz czystego transportu”. Konferencja zorganizowa-
na zostala przez wladze miasta Arnheim we wspotpra-
cy z Biurem Federalnym z regionu pétnocnej Rhine-
Westphalia w Niemczech. Gtéwne tematy konferencji
dotyczy¢ beda alternatywnych paliw i technologii a w
szczegolnosci wykorzystania wodoru, biopaliw, natu-
ralnego gazu oraz silnikow elektrycznych. Jako naj-
wazniejszy cel konferencji wymienione zostato
wzmocnienie wspotpracy

www.biofuel-cities.eu
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Odbywajace si¢ dwa razy do roku forum dotyczace
zrownowazonego transportu ma na celu wypracowa-
nie dlugoterminowych metod stymulujacych migdzy-
narodowa wspotprace pomigdzy wiadzami lokalny-
mi, naukowcami technologami oraz odbiorcami pa-
liw. Wspomniana kooperacja dotyczy¢ ma zréwno-
wazonych rozwiazan w dziedzinie zarzadzania.
Dalsze informacje:

http://www.governance mobility.org/

9-10 Stycznia 2008
Szoste Europejskie Forum na temat biopa-
liw. Rotterdam, Holandia.

6th European Mator
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Coroczne forum dotyczace biopaliw gromadzi setki
uczestnikow z réznych gatezi branzy biopaliwowe;.
W przysztym roku, w Rotterdamie glownym tema-
tem dyskusji beda mozliwosci oraz bariery zwiazane
z umacnianiem produkcji biopaliw. Raporty , plakaty
oraz roznego rodzaju prezentacje przedstawione w
ramach spotkania pomoga w wypracowaniu metod
obnizenia negatywnego wptywu produkcji biopaliw
na $rodowisko. Serdecznie zapraszamy do udziatu w
forum. Panstwa wiedza pozwoli usprawni¢ dzialanie
wielu galezi zwigzanych z biopaliwami.

Dalsze informacje:
www.europiont-bv.com/events/?biofuel2008
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Zaproszenie na uroczysta
inauguracje¢ Biofuel Cities w
Sztokholmie

Biofuel Cities jest wspierany przez
szo6sty program ramowy Komisji Eu-
ropejskiej, jako europejski program
promujacy innowacyjne technologie
oraz pomagajacy we wdrozeniu biopa-
liw do powszechnego uzytku w mia-
stach. Program Biofuel Cities skupia
si¢ na kompleksowych zadaniach
zwiazanych z biopaliwami- poczyna-
jac od rozwoju zrodet surowcoéw do
produkcji biopaliw, poprzez dystrybu-
cje i koncowe zuzycie az do aspektéw
prawnych takich jak starania o zwigk-
szenie procentowego udziatu biokom-
ponentow w benzynie i oleju napgdo-
wym. Generalny Dyrektoriat Energii i
Transportu (The Directorate General
for Energy and Transport) postrzega
Biofuel Cities jako dziatanie koordy-
nujace wysitki w celu rozszerzenia
powszechnego zastosowania biopaliw
na terenie Unii Europejskiej, co wia-
zaé si¢ bedzie z wypelieniem ambit-
nych celow postawionych przez Rade
Europejska.

,,Osobiscie postrzegam Biofuel Cities
jako wspaniale zrodto informacji i
danych dotyczacych réznych aspek-
tow promowania biopaliw w Unii Eu-
ropejskiej. Widzg w tej organizacji
rowniez jedyna, europejska jednostke,
ktdra poprzez swoje dzialania stara si¢
dotrze¢ do obywateli Europy, czyli do
wiasciwych uzytkownikow biopaliw.
Z tego tez powodu mam wielka przy-
jemnos$¢ zaprosi¢ Panstwa na uroczy-
sta inauguracje Biofuel Cities, ktore
bgdzie miato miejsce 8 listopada w
Sztokholmie, podczas konferencji
,,Czyste pojazdy i paliwa”

Kyriakos
Maniatis
DG TREN ( Directorate-General
Energy and Transport of the European
Commission)
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